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Gesprachsvermerk

Gesprach im Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur i.S. Bundeswasserstrale
limenau am 10.06.2014

Gespréachsteilnehmer:

Herr Klingen, Leiter Abteilung Wasserstralien und Schifffahrt im Bundesverkehrsministerium
Herr Gade, Nds. Ministerium flir Umweltenergie und Klimaschutz, Referat 24

Herr Kies, Bundesverkehrsministerium, AulRenstelle Bonn

Frau Dr. Emst, Wasser- und Schifffahrtsamt

Zunachst schilderte Herr Klingen die Absicht des Bundesministeriums bei der Herabstufung und
Umgestaltung der limenau als Bundeswasserstrafle und die damit verbundenen MaRRnahmen. Dabei
wurde deutlich, dass die drei Staustufen an der Bundeswasserstrale (Bardowick, Wittorf und
Fahrenholz) wegen mangelhafter Bausubstanz abgangig sind und durch den Einbau von Sohlgleiten
ersetzt werden sollen. Die vorhandenen Schleusen werden durch die Entwidmung der lImenau als
Bundeswasserstralie ebenfalls fiir den Lastverkehr nicht mehr gebraucht. Dariiber hinaus werden sie
auch von der Sportbootschifffahrt nicht mehr genutzt. Herr Klingen wies ferner daraufhin, dass bei ihren
Malnahmen immer ein positives Kosten/ Nutzenverhaltnis im Vordergrund zu stehen hat.

In meiner Stellungnahme gab ich an, dass die vom Verkehrsministerium vorgesehenen Malinahmen
keine Ertiichtigung der Wehre und Schleusen, stattdessen Einbau von Sohlgleiten, eine weitere
Absenkung des Grundwasserstandes nach sich ziehen wiirde. Dies héatte zur Folge, dass es an der
alten Bausubstanz in Liineburg und Bardowick, die auf Eichenpfahlen gegriindet sind, mittel- bis
langfristig zu grolen Schaden kommen kann, da die Standfestigkeit gefahrdet wird. Auch ist durch das
Absenken des Grundwasserspiegels bei der Landwirtschaft mit EinbuRen zu rechnen, da
Feldberegnung erforderlich wirde. Da das Grundwasser im Landkreis Liineburg nicht Giberall im
ausreichenden Malde vorhanden ist, kann langfristig von einer Verteuerung beim Gemiiseanbau in der
Region ausgegangen werden.

Auch Flora, Fauna, Habitat-Gebiete waren dann noch mehr als bisher gefahrdet, denn schon heute ist
die Brut, z.B. von Kiebitzen und Brachvogeln, riicklaufig. Die bereits durchgeflihrten EU-Programme,
zur Wiederherstellung kleiner Nebenarme und das Otter-Programm, wéren stark gefahrdet. Im Ubrigen
machte ich darauf aufmerksam, dass innerhalb der Metropolregion Hamburg ein Regionsprojekt entlang
der Elbe von Hamburg bis Wittenberge die Freizeitschifffahrt und damit den Tourismus an der Elbe-
Region, einschlieRlich der Nebenflisse, starken soll. Das Projekt Kurs-Elbe geht von der weiteren
Beschiffbarkeit der limenau fir Sportboote aus, was den Erhalt der Schleusen und die Ertlichtigung der
[lmenau selbst, erforderlich macht. Das Argument, es kdmen keine Sportboote mehr, habe ich
zurlickgewiesen, da dies nur daran liegt, dass das Wasserschifffanrtsamt, die Schleusen gesperrt und
damit die Sportbootschifffahrt unmoglich gemacht hat. Dies jetzt als Argument gegen Sportboote auf der
llmenau anzugeben, ist tiberhaupt nicht akzeptabel.

Bezliglich der von Herrn Klingen positiven Kosten/Nutzenanalyse, wies ich daraufhin, das die von mir
aufgezeigten Schaden, bei einem Riickbau von Schleusen und Wehren eindeutig dafiir sprechen, diese
zu erhalten und zu ertlchtigen.

Darlber hinaus ist im Landschaftsrahmenplan im Landkreis Lineburg ausgewiesen, dass der Landkreis
Liineburg beziiglich des Anteils an schutzwiirdigen Altwassern in Niedersachsen unter allen Kreisen an
dritter Stelle steht und nahezu 10% aller vorrangig schutz- und entwicklungsbediirftigen Vorkommen
dieses Okosystems in der Liineburger Elbtalaue zu finden sind. Ausdriicklich wird im



Landschaftsrahmenplan darauf hingewiesen, dass vorhandene Altwésser durch gezielte schutz- und
pflegemalinahmen qualitativ zu verbessern sind. Um den besonderen Artenschutz im Landkreis
Lineburg zu erhalten und den anhaltenden Bestandsriickgang z.B. des Weiltstorches im Kreisgebiet
aufzuhalten, sind in der Elbtalaue, wozu auch die lImenau mit ihren Nebenarmen zu rechnen ist, feuchte
bis nasse Griinlandereien nicht nur zu erhalten sondern gezielt wiederherzustellen.

Das niederséachsische Landschaftsprogramm fordert, dass sich der Zustand von Natur und Landschaft
im Landkreis Lineburg nicht weiter verschlechtern darf, sondern sich deutlich bessern muss, um die
Ziele von Naturschutz und Landschaftspflege méglichst weitgehend zu erfiillen. Dies alles ist bei einer
weiteren Grundwasserabsenkung nicht zu erreichen.

Auch machte ich darauf aufmerksam, dass die drei Wehre im Verzeichnis der Baudenkmaler gemat § 3
NDSchG aufgefiihrt sind und deshalb nicht ohne weiteres fiir abgéngig erklart werden kénnen. Auch der
Hochwasserschutz an der Elbe macht es erforderlich, dass vor Jahrhunderthochwassern an der
llmenau Wasser abgelassen werden kann, damit eintretendes Elbqualmwasser aufgenommen werden
kann. Der entlang der Elbe und seinen Nebenfliissen geforderte Hochwasserschutz, ist auch vom
Bundesverkehrsministerium bei seinen MaRnahmen an der llmenau zu beachten.

Herr Klingen gab an, dass es aus seiner Sicht nicht zu negativen Wirkungen bei der Landwirtschaft und
den Stadtebau in Lineburg und Bardowick kommen wird.

Herr Kies machte darauf aufmerksam, dass die vertiefte Planung noch aussteht und die Auswirkungen
der Wasserstandsabsenkungen noch eingehend gepriift werden. Diese Priifungen sind noch nicht
abgeschlossen. Er wies darauthin, dass die Héifte der Wassermengen abgesenkt werden soll. Im
Bereich der Altstadt von Lijneburg kann durch den Einbau einer Grundschwelle eine
Grundwasserabsenkung vermieden werden. Fiir Bardowick konnte er dies so nicht angeben. Vielmehr
sind Grundwasserabsenkungen in Bardowick kritischer als in Liineburg anzusehen. AbschlieRend
machte er deutlich, dass ein Scopingverfahren eingeleitet werden soll.

Herm Gade vom Nds. MU geht es um die Durchgangigkeit der limenau. Hierbei sind europaische
Vorschriften zu beachten. Den von mir vorgetragenen Landschaftsrahmenplan hélt Herr Gade fiir
umsetzbar. Ich wies daraufhin, dass ich hier genau das Gegenteil sehe und erstaunt (iber seine
Aussage bin, zumal Frau Staatssekretarin Kottwitz in dem Gesprach in Hannover hydraulische
Untersuchungen zugesagt hatte. Auch er wies auf den geplanten Scopingtermin hin.

Frau Dr. Emst brachte zum Ausdruck: ,Wir wissen um Ihre Sorgen.” Dann gab sie an, dass Prof. Kaiser
von der Universitat Lineburg, bei den an der limenau geplanten MaRnahmen vorrangig die positiven

Aspekte sieht.

Herr Klingen machte noch einmal deutlich: ,Wir befinden uns am Anfang des Verfahrens und jeder kann
seine Bedenken einbringen.” Nach dem Scopingtermin wird es ein Planfeststellungsverfahren geben.
Eine Losung flr Liineburg wird gepriift, ebenso befiirchtete Nachteile fiir die Landwirtschaft. Fiir das
Verkehrsministerium hat das Projekt an der limenau Pilotcharakter. Eine Stauregelung ist vorgesehen.
Er kann sich vorstellen, die Schleusen grundinstand zu setzen oder neu zu bauen, wenn sie von Dritten

betrieben werden.

Das Planfeststellungsverfahren wird unter Beteiligung der Betroffenen durchgefiihrt, Herrn Klingen
macht klar, es wird keine MalBnahmen zum Nachteil Dritter geben, da sonst ein Nachteilsausgleich

erforderlich wird.



Herr Gade wies noch einmal auf die bestehende Beratergruppe hin, zu der Stadt und Landkreis
Lineburg gehdren und die zukiinftig wieder haufiger tagen soll.

Fir Herrn Klingen ist der Scopingtermin der nachste Schritt. Stadt und Landkreis Liineburg werden
vorher einbezogen, ca. in der zweiten Jahreshaéifte.

Die Gesprachsteilnehmer waren sich abschliefend dariiber einig, dass eine einvernehmliche Losung -
mit allen Beteiligten anzustreben ist.
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Manfred Nahrstedt
Landrat



